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Beschreibung : 

Die Erfindung betrifft eine Abdeck- oder Anbaueinrichtung 
mit Daten- und/oder Energieempf anger als Teil einer Kraft - 
5 f ahrzeugkarosserie , insbesondere Kraf tf ahrzeug-Schiebetur , 
mit einer karosserieseitigen elektrischen Versorgungsquelle 
sowie einer elektronischen Steuereinrichtung bzw. Steuer- 
elektronik, und mit einer einrichtungsseit igen Steuerelek- 
tronik als Daten- und/oder Energieempf anger sowie gege- 

10 benenfalls zumindest einem elektrischen Verbraucher als zu- 
satzlicher Energieempf anger , wobei zwischen der karosserie- 
seitigen und der einrichtungsseit igen Steuerelektronik ein 
Datenaustausch beispielsweise zur Betatigung der. Abdeck- 
oder Anbaueinrichtung stattfindet, und wobei die einrich- 

15 tungsseitige Steuerelektronik und der optionale Verbraucher 
von der karosserieseitigen elektrischen Versorgungsquelle 
mit elektrischer Energie gespeist werden. 

Eine derartige Abdeck- oder Anbaueinrichtung in der Ausfuh- 
20 rungsform einer Schiebetur ist grundsat zlich durch die DE 
197 17 490 Al bekannt geworden. Hier wird ein elektrisches 
Versorgungskabel auf einer Kabeltrommel mit Ruckstellvor- 
richtung auf gewickelt . Dabei wird das eine Ende des Versor- 
gungskabels an den Trommelkern der karosserieseitig gela- 
25 gerten Kabeltrommel und das andere Ende an die Schiebetur 
angeschlossen . Derartige Verbindungseinrichtungen haben 
sich grundsatzlich bewahrt , unterliegen jedoch je nach 
Einsatzdauer und -ort einem VerschleiS und mussen von Zeit 
zu Zeit gewartet werden. 

30 
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Itn Vergleich zu herkommlichen Personenkraf t f ahrzeugen haben 
groSraumigere Fahrzeuge wie sogenannte Minivans oder Trans- 
porter- und Kombif ahrzeuge in den vergangenen Jahren durch- 
weg verstarkt Marktanteile erworben. Derartige Fahrzeuge 
5 sind nicht selten mit mindestens einer Kraf t f ahrzeug- 
Schiebetiir bzw. Schiebetiir ausgestattet , die haufig an der 
Beif ahrerseite hinter der Beifahrertiir angeordnet ist. Im 
Zuge knapper werdender Parkflache ist dariiber hinaus ein 
vermehrter Einsatz von Schiebeturen auch in anderen Kraft - 

10 f ahrzeugarten durchaus wahrscheinlich . Schiebeturen lassen 
sich vergleichsweise erheblich plat zsparender handhaben und 
erleichtern das Ein- und Aussteigen bzw. das Be- und Entla- 
den von Kraf tf ahrzeugen durch eine nach dem Offnen im we- 
sentlichen vollstandig nutzbare Turoffnung, sind aber auf 

15 der anderen Seite in der Regel zu den ublichen urn Schar- 
niere verschwenkbaren Tiiren auch konstruktiv aufwendiger. 

Wie verschwenkbare Tiiren sind auch Schiebeturen haufig mit 
zahlreichen elektrischen Verbrauchern wie beispielsweise 

2 0 einer aktiven Einklemmschutzeinrichtung, einem TurschloS 
mit elektrischer Offnungs- und/oder Zuziehhilfe sowie mit 
Zentralverriegelung und Diebstahlschut z , einem elektrischen 
Fensterheber sowie mit Bedienungseinheiten, z. B. fur die 
Fensterheber und das Turschlofi ausgestattet. Folglich be- 

25 darf es der Ubertragung von elektrischer Energie zur 
Steuerung der ent sprechenden Einrichtungen und von Steuer- 
daten auf die in der Tiir angeordnete Steuerelektronik von 
der Karosserie aus, was im Vergleich zu verschwenkbaren 
Turen durch die bei Schiebeturen fehlende Anbindung an eine 

30 Scharniersaule aufwendiger ist. 
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Aus der DE 197 06 393 Al ist es bekannt , bei einem Kraft - 
fahrzeug die entsprechenden Daten zwischen einer fahrzeug- 
seitigen Steuerelektronik und der schiebetiirseit igen 
Steuerelektronik zumindest bei geoffneter Schiebetiir draht- 
5 los uber einen Sender und einen Empfanger mittels HF oder 
durch Schall oder Inf rarotlicht zu ubertragen. 

Hierbei erfolgt die Energieversorgung fur die schiebetiir - 
seitige Steuerelektronik bei geoffneter Tiir iiber eine in 

10 der Schiebetiir angeordnete Batterie, die gegebenenf alls 
auch von einem Solarpanel gespeist werden kann. Bei ge- 
schlossener Tur wird die Energieversorgung der tiirseitigen 
Steuerelektronik von der f ahrzeugseit igen Batterie iiber ein 
Kontakt system, vorzugsweise einen Mehrpolschalter , iiber- 

15 nommen . 

Aus der JP 07-267020 Al ist es bekannt, die elektrische 
Versorgung fur Verbraucher in Schiebeturen iiber ein 
Stecker/Buchsensystem vorzunehmen, wobei die Stecker und 
20 Buchsen bei geschlossener Tur zur Ubertragung von elek- 
trischer Leistung zu den Verbrauchern miteinander in Kon- 
takt stehen. 

GemaS der oben bereits zitierten DE 198 14 670 Al ist bei 
25 einer Kraf tf ahrzeug- Schiebetiir tiirseitig zur Energieversor- 
gung fur die Steuerelektronik ein Batterieelement angeord- 
net, das iiber ein Stecker/Buchsensystem bei geschlossener 
Tur geladen werden kann. 

30 Derartige Dateniibertragungs- und Energieversorgungseinrich- 
tungen fur die Steuerelektronik haben sich grundsat zlich 
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bewahrt. Es versteht sich aber, daS ein Stecker/Buchsen- 
system bei geoffneter Tiir und folglich dann in der Regel 
f reiliegenden Kontakten korrodieren oder durch unsachgemaSe 
Behandlung beschadigt werden kann, wodurch die Verbindung 
fur die Ubertragung von den fur die Steuerelektronik 
verwendeten "kleinen Stromen" (ca. 10 mA und weniger) bei- 
spielsweise durch zu hohe Widerstande zu Problemen fiihren 
kann . 

Auch ist bei Verwendung einer separaten Batterie in der Tur 
zur Energieversorgung fur die Steuerelektronik eine regel - 
maSige Uberprufung dieser unbedingt erf orderlich, urn die 
Energieversorgung dafiir jederzeit sicherzustellen . - Hier 
will die Erfindung insgesamt Abhilfe schaffen. 

Der Erfindung liegt das technische Problem zugrunde, eine 
derartige Abdeck- oder Anbaueinrichtung so weiter zu bil- 
den, daS insgesamt eine kostengunst ige , robuste und zuver- 
lassige Energie- und/oder Dateniibert ragung gelingt. 



Zur Losung dieser Aufgabe schlagt die Erfindung bei einer 
gattungsgemafien Abdeck- oder Anbaueinrichtung mit Daten- 
und/oder Energieempf anger als Teil einer Kraf t f ahrzeug- 
karosserie vor, dalS sowohl die Daten- als auch die Energie- 
25 ubertragung uber eine gemeinsame Sende - /Empf angsstrecke 
drahtlos erf olgt . Vorzugsweise sind zu diesem Zweck eine 
karosserieseitige und eine einrichtungsseitige Spule zur 
induktiven Kopplung vorgesehen, wobei beide Spulen konzen- 
trisch zueinander angeordnet sind oder sich uberlappende 
Spulenquerschnitte aufweisen. Dabei ist die karosseriesei- 
tige Spule in der Regel sowohl an die elektrische Versor- 
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gungsguelle als auch die elektronische Steuereinrichtung 
angeschlossen . Die einrichtungsseit ige Spule steht dem- 
gegenuber mit der dortigen Steuerelektronik sowie gege- 
benenfalls einem Verbraucher in Verbindung. 

5 

Hierdurch wird im Ergebnis erreicht, da£ die zuvor skiz- 
zierten Kontaktprobleme iiberwunden werden, weil auf eine 
drahtgebundene Daten- und/oder Energieiibertragung bewuSt 
verzichtet wird. Auch sind Beeintrachtigungen des bekannten 

10 Auf rollmechanismus (vgl . DE 197 17 490 Al) nicht (mehr) zu 
befurchten, weil hierauf verzichtet wird. Dies gilt auch 
fur eine durch den Stand der Technik bekannte Batterie in 
der Schiebetur, so daS die hiermit verbundenen Instal- 
lations- und Wartungskosten entf alien. Auch ist die Sicher- 

15 heit insofern gewahrleistet , weil der Ladezustand dieser 
Batterie nicht uberwacht zu werden braucht . Im Rahmen der 
Erfindung liegt es dabei, die Sende- /Empf angsstrecke auch 
nur fur den Daten- oder den Energietransport zu nutzen. 

20 Im Gegensatz zu der Lehre nach der EP 0 640 734 Bl erfolgt 
also eine drahtlose Energie- und/oder Datenubertragung 
zwischen einzelnen Karosseriebestandteilen und nicht 
zwischen einem Turschlussel und zugehorigem SchloSzylinder . 
Vergleichbares gilt mit Blick auf die DE 196 02 316 CI. 

25 

Dabei sollte betont werden, da£ es sich bei der Abdeck- 
oder Anbaueinrichtung im Rahmen der Erfindung auch urn 
solche Vorrichtungen handeln kann, die nicht unmittelbar 
mit dem Kraf t f ahrzeug zu tun haben. So ist es denkbar, bei- 
30 spielsweise bei einem Wohnmobil als Anbaueinrichtung eine 
Satellitenschussel in der beschriebenen Art und Weise mit 
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Daten und/oder Energie zu versorgen. Vergleichbares gilt 
naturlich auch fur andere Anbaugerate, beispielsweise 
Scheinwerfer. Typische Anwendungsf alle sind jedoch darin zu 
sehen, da£ Tiiren, insbesondere Schiebeturen auf diese Weise 
5 mit Energie und/oder Daten versorgt werden. 

Weitere erf indungswesentliche Merkmale werden im folgenden 
beschrieben. So empfiehlt es sich, bei einer als Schiebetiir 
ausgebildeten Abdeck- oder Anbaueinrichtung die einrich- 

10 tungsseitige Spule innerhalb der karosserieseit igen Spule 
langsverschiebbar auszubilden. Grundsatzlich kann naturlich 
auch umgekehrt verfahren werden, d. h. daS die karosserie- 
seitige Spule in der einrichtungsseit igen Spule langsver- 
schiebbar ist. Jedenfalls bietet sich eine solche Vor- 

15 gehensweise an, um eine einwandfreie und durchgangige in- 
duktive oder transf ormatorische Kopplung zwischen den 
beiden Spulen bei einer Schiebetiir zu gewahrleisten . 

In diesem Zusammenhang schlagt die Erfindung weiter vor, 
20 dafi die karosserieseit ige Spule als Luftspule mit langge- 
strecktem rechteckf ormigen Querschnitt und einem umschlos- 
senen Langsspalt fur die hierin verschiebbare einrichtungs- 
seitige Spule ausgefiihrt ist. IJblicherweise ist diese 
karosserieseitige Spule in eine ohnehin vorhandene Fiih- 
25 rungsschiene fur die Schiebetiir integriert . 

Dabei muS naturlich darauf geachtet werden, dag die 
solchermagen eingesetzte karosserieseitige Spule gegenuber 
der in der Regel aus Metall bestehenden Karosserie elek- 
30 trisch isoliert ist. Dabei bietet es sich ferner an, die 
einrichtungsseit ige Spule in oder an einem Fiihrungsschl it - 
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ten zur Fuhrung der Schiebetiir im Bereich der . Fiihrungs- 
schiene anzuordnen. Denn nun kann auf ohnehin vorhandene 
Aggregate bei der Realisierung einer Schiebetiir zuriickge- 
griffen werden, namlich zum einen die Fiihrungsschiene , zum 
5 anderen den Fiihrungsschlitten . Diese miissen lediglich im 
Sinne der Erfindung durch die angesprochenen Spulen modifi- 
ziert werden. Hierdurch gelingt eine besonders kompakte und 
robuste Ausgestal tung , weil einerseits die Fiihrungsschiene, 
andererseits der Fiihrungsschlitten als Halterung und/oder 
10 Schutz fur die jeweilige Spule dienen. 

Urn eine besonders giinstige induktive Kopplung zwischen ein- 
richtungsseitiger und karosserieseitiger Spule zu gewahr- 
leisten ist weiter vorgesehen, daS die einrichtungsseit ige 
15 Spule einen an die Breite des Langsspal tes angepaSten Quer- 
schnitt aufweist. Sie kann zusammen mit einem daran ange- 
schlossenen Mikrocontroller eine Baueinheit bilden, welche 
als Transponder wirkt . 

2 0 Die Daten- und/oder Energieiibertragung wird wie folgt 
durchgef iihrt . Zur Darstellung einer Energieversorgung der 
einrichtungs- bzw . schiebetiirseitigen Steuerelektronik 
und/oder des dortigen Verbrauchers fungiert die karosserie- 
seitige Spule bzw. das dortige Spulenelement als Sendean- 

25 tenne und iibertragt auf die einrichtungsseitige Spule als 
Empf angsantenne (mit vorzugsweise 125 kHz pulsierende) 
Gleichspannung . Dabei wird die Energieiibertragung in der 
Regel gepulst durchgef iihrt , um den Ruhestrom der gesamten 
Vorrichtung zu minimieren. D. h. es werden periodische 

30 Signale mit einer Periodendauer von vorzugsweise 150 ms und 
einer Dauer von ca. 5 ms iibertragen, um die einrichtungs- 
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seitige Steuerelektronik bzw. den oder die dortigen Ver- 
braucher mit Energie zu versorgen. 

Um gleichzeitig und/oder zeitversetzt einen Datenaustausch 
5 bzw. eine Datenubertragung zu ermogl ichen , wird die zuvor 
beschriebene pulsierende Gleichspannung bzw. das hierzu 
korrespondierende 125 kHz-Signal moduliert. Mit anderen 
Worten wird dieser Wechselspannungsanteil mit einem nieder- 
frequenten Inf ormat ionssignal uberlagert, welches in der 

10 einrichtungsseitigen Steuerelektronik bzw. einer dortigen 
Empf angseinheit aufgenommen, gefiltert und gegebenenf alls 
demoduliert wird. Jedenfalls lafit' sich das ubertragene nie- 
derfrequente Inf ormationssignal herausf il tern und in einem 
dortigen Mikrocontroller weiterverarbeiten, um beispiels- 

15 weise das gewunschte Bedienungssignal in entsprechende Be- 
tatigungen umzusetzen. Dies ist grundsat zlich bekannt . 

Im Rahmen der Erfindung ist es auch moglich, mit einer 
Frequenz von 13 bis 14 MHz zu arbeiten. Immer ist gewahr- 

20 leistet, daS im Rahmen des Datenaustausches samtliche er- 
forderlichen Inf ormationen iibertragen werden, und zwar von 
der Karosserie zur Schiebetur oder umgekehrt . So konnen 
beispielsweise die nachf olgenden und in einer Schiebetur 
installierten Einrichtungen abgefragt werden: Sperrkl inken- 

2 5 schalter, Drehf allenschalter , Zentralverriegelungsschalter, 
Diebstahlschutzschalter, Kinder s icherungsschal ter , Ein- 
klemmschut zsystem, Positionsermit t lung fur den Fensterheber 
usw. . 



30 



Selbstverstandlich kann erganzend zu der drahtlosen 
Energieubertragung auch eine drahtgebundene Energieubertra- 
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gung stattfinden, die sich insbesondere fur den Fall anbie- 
tet, daS die Schiebetiir geschlossen ist. In einem solchen 
Fall werden die betreffenden Aggregate in der Regel konven- 
tionell, d. h. iiber beispielsweise Kontakte, mit der erf or- 
5 derlichen elektrischen Energie aus der karosserieseit igen 
elektrischen Versorgungsquelle gespeist. So ist es denkbar, 
nur die einrichtungsseitige Steuerelektronik drahtlos mit 
Energie zu versorgen, wahrend die iibrigen Verbraucher kon- 
ventionell und drahtgebunden mit Strom gespeist werden. 

10 

Immer ist gewahrleistet , dafi die einrichtungs- bzw. 
schiebetiirseitige Steuerelektronik ebenso wie ein eventuell 
zu betatigender Verbraucher (beispielsweise Schiebeturan- 
trieb und/oder Fensterheber ) unabhangig von der jeweiligen 
15 Stellung der Schiebetiir sowohl mit Daten als auch Energie 
versorgt werden. Mit anderen Worten wird im Rahmen der Er- 
findung ein vergleichbarer Status und eine ahnliche 
Funktionsweise erreicht wie bei einer verschwenkbaren Tur 
oder Klappe, die konvent ionell drahtgebunden mit den erf or- 

2 0 derlichen Daten und/oder der Energie versorgt wird. Hierin 

sind die wesentlichen Vorteile zu sehen. 

Im folgenden wird die Erfindung anhand einer lediglich ein 
Ausfiihrungsbeispiel darstellenden Zeichnung naher erlau- 
25 tert ; es zeigen: 

Fig. 1 ein Kraf t f ahrzeug mit einer teilweise geoffneten 
Schiebetiir und 

3 0 Fig. 2 eine schematische Darstellung der wesentlichen 

Aggregate nach Fig. 1 bei geschlossener Schiebetiir. 
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In der Fig. 1 ist ein Kraf t f ahrzeug 1 mit einer in einer 
Seitenwand angeordneten Kraf t f ahrzeugtur 2 dargestellt. Bei 
dieser Kraf tf ahrzeugtur 2 handelt es sich im Rahmen der Er- 
findung um eine bewegliche Abdeck- oder Anbaueinrichtung 
5 als Teil einer Kraf t f ahrzeugkarosserie , vorliegend eine 
Kraf tf ahrzeug-Schiebetur 2 . Diese Kraf tf ahrzeug-Schiebetur 
2 ist in Fuhrungsschienen 3, 4, 5 gefuhrt . Hierzu dienen 
nicht ausdriicklich dargestellte Rollen oder ein zugehoriger 
Fuhrungsschlitten. Die Fig. 1 zeigt die Kraf tf ahrzeug - 
10 Schiebetur 2 in teilweise geoffneter Stellung, wahrend in 
Fig. 2 die geschlossene Stellung gezeigt ist. Zur Uberfuh- 
rung der Kraf tf ahrzeug- Schieb.etiir 2 in die SchlieSstellung 
ist sie aus der Verschiebeebene heraus einriickbar. 

15 Die Bewegung der Kraf tf ahrzeug- Schiebetur 2 kann mechanisch 
und elektrisch erfolgen. Zu diesem Zweck ist ein Stelltrieb 
6 vorgesehen, welcher im Ausf uhrungsbeispiel einen Zahn- 
riemen und eine Gelenkanordnung fur die Einriick- bzw. Aus- 
ruckbewegung umfaSt, wie dies im einzelnen in der deutschen 

20 Patentanmeldung 197 02 698 Al beschrieben ist. 

Der Stelltrieb 6 weist einen Schiebeturantrieb 6a auf , 
welcher mechanisch gesteuert sein kann. AuSerdem ist in der 
Fig. 1 eine Kupplung 6b fur den bereits angesprochenen 

25 Zahnriemen zu erkennen . Im Ausf uhrungsbeispiel wird der 
Schiebeturantrieb 6a elektronisch gesteuert. Weiter ist in 
Fig. l zumindest ein Kraf t f ahrzeugturverschluS 7 in der 
Karosserie zu erkennen. Dieser Kraf t f ahrzeugturverschlug 7 
ist mit einem Schlofi 7a in der Kraf tf ahrzeugtur 2 bzw. 

30 Kraf tf ahrzeug- Schiebetur 2 und einem SchloShalter 7b in der 
Karosserie ausgerustet . Der Kraf tf ahrzeugturverschlug 7 
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bildet gleichzeitig den Antrieb fur die bereits ange- 
sprochene Einruckbewegung (beim SchlieSen) und die Ausriick- 
bewegung (beim Offnen) der Kraf tf ahrzeug-Schiebetur 2. 

5 Zu diesem Zweck ist der SchloShalter 7b nach dem Ausfiih- 
rungsbeispiel als Servo-SchloEhalter 7b ausgebildet . Zu 
erkennen sind ferner in Fig. 1 ein Betat igungsmechanismus 8 
mit Diebstahlsicherung sowie ein SteuerschloS 9, welches 
mechanisch mit einem TurauSengrif f 10 in Verbindung steht 

10 (vgl. die strichpunktierten "mechanischen" Verbindungen in 
der Fig. 1) . Folglich besteht eine mechanische Verbindung 
zwischen den Bauteilen TurauSengrif f 10 (bzw. zugehoriger 
Turinnengrif f ) - SteuerschloS 9 - Betat igungsmechanismus 8 
mit Diebstahlsicherung - SchloS 7a des Kraf tf ahrzeugturver- 

15 schlusses 7 (vgl. die mechanische Verbindung SteuerschloS 9 
- SchloS 7a in der Fig. 1) . Auf das SteuerschloS 9 wirken 
zudem eine nicht naher dargestellte Zentralverriegelungs- 
anlage sowie ein Kindersicherungsschal ter . Weitere Einzel- 
heiten sind in der eingangs bereits genannten DE 197 06 393 

2 0 Al beschrieben . 

In der Kraf tf ahrzeug-Schiebetur 2 findet sich dariiber hin- 
aus eine einrichtungs- bzw. turseitige elektronische 
Steuereinrichtung 11 bzw. Steuerelektronik 11, welche mit 

25 dem SchloS 7a verbunden ist. Denn die Steuerelektronik 11 
erhalt Signale von einem dortigen Sperrkl inkenschal ter 12 
sowie einem Drehf allenschalter 13. Ebenfalls wird eine Tur- 
auSenbetatigungsvorrichtung 14 mit einem aktiven Einklemm- 
schutz in Form eines umlaufenden elektrisch leitenden 

30 Kunststof fprof ils zur Erfassung des vom AnpreSdruck ab- 
hangigen Widerstandes ausgewertet . Von der Steuerelektronik 
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11 wird eine elektrische Innenbetat igungsvorrichtung 15 
sowie gegebenenf alls eine Sperrklinke 16 beauf schlagt . 
Folglich laJSt sich je nach den an den Einrichtungen 12, 13 
und 14 abgefragten Werten die Kraft f ahrzeug-Schiebetur 2 
5 bei Betatigung eines Innenbetatigungs- oder AuSenbetati - 
gungshebels elektrisch (aber auch mechanisch) schlieSen 
(vgl . Fig. 2) . 

Karosserieseitig sind eine dortige Steuerelektronik 17 
10 sowie eine zugehorige Empf angseinheit 17' realisiert, 
welche beide in der C-Saule des Kraf t f ahrzeuges 1 angeord- 
net sind. Zusatzlich ist eine elektrische Versorgungsquelle 
18 im Kraf tfahrzeug 1 zu erkennen . Zur drahtlosen Daten- 
und/oder Energieubertragung zwischen Kraf tfahrzeug 1 bzw. 
15 Karosserie und Abdeck- oder Anbaueinrichtung 2 bzw. Kraft - 
f ahrzeug-Schiebetur 2 sind zwei Spulen 19, 20 realisiert, 
welche die Sende- /Empf angsstrecke induktiv uberbriicken. 
Dabei ist die tiirseitige Spule 1? mit der Steuerelektronik 
11 und gegebenenf alls ent sprechenden Verbrauchern wie der 
Sperrklinke 16 sowie der Innenbetat igungsvorrichtung 15 zur 
Energieversorgung verbunden. Eine Datenauswertung bzw. 
-ubertragung erfolgt mit Hilfe der Steuerelektronik 11, und 
zwar in der Art und Weise, wie sie einleitend bereits 
skizziert wurde . 



20 



25 



30 



Nach dem Ausf uhrungsbeispiel kann eine zusatzliche Energie- 
versorgung der Verbraucher 15 und 16 bzw. 11 iiber Kontakt- 
stifte 21 bei geschlossener Kraf tf ahrzeug-Schiebetur 2 er- 
folgen. Dies ist jedoch nicht zwingend, well im Rahmen der 
Erfindung die Energieubertragung primar uber die Spulen 19, 



Andrejewski, Honke & Sozien, Patentanwalte in Essen 



13 

20 durchgefiihrt ward. Gleiches gilt fur die Dateniibertra- 
gung . 

Die karosserieseitige Spule 20 ist iiber die Empf angseinheit 
17' mit der elektrischen Ver sorgungsque lie 18 und damit der 
Steuerelektronik 17 verbunden. Nach dem Ausf iihrungsbei spiel 
sind beide Spulen 19, 20 konzentrisch bzw. mit sich iiber- 
lappenden Spulenquerschnitten S x , S2 zueinander angeordnet, 
um die erf orderliche induktive bzw. transf ormatorische 
Kopplung zu realisieren. Denn durch diese MaSnahme ist ge- 
wahrleistet, da£ die entstehenden und abgefragten Magnet - 
felder bzw. die zugehorigen magnetischen Induktionen 
B ) ^ > und die korrespondierenden Spulenf lachen Si, S2 bzw. 
Spulenquerschnitte im wesentlichen parallel zueinander 
ausgerichtet sind (vgl . die angedeuteten Magnetf eldlinien 
in Fig. 2) . 

Um die drahtlose Daten- und Energieiibertragung auch bei 
bewegter Kraft fahrzeug- Schiebetur 2 sicherzustellen, ist 
die karosserieseitige Spule 20 in eine Fiihrungsschiene - 
nach dem Ausf uhrungsbeispiel die obere Fiihrungsschiene 3 - 
des Kraf tf ahrzeuges 1 integriert . Vorliegend erstreckt sich 
die karosserieseitige Spule 20 im wesentlichen in Horizon- 
talrichtung, kann jedoch auch vertikal oder praktisch jeden 
beliebigen Winkel zur Fahrbahnebene einnehmen. 

Bei der karosserieseit igen Spule 20 handelt es sich um eine 
Luftspule aus lackiertem Kupferdraht mit einem Spulenkorper 
zur Fixierung in oder an der Karosserie. Diese Spule bzw. 
Luftspule 20 weist einen langgestreckten rechteckf ormigen 
Querschnitt S 2 auf , wobei die Lange der Langsseite groSten- 
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teils der Lange der Tiiroffnung entspricht. Die Spule 20 um- 
schlieSt einen Langsspalt 22 gleichsam ovalformig, welcher 
eine Breite T zwischen 10 und 50 mm, * vorzugsweise ca . 
18 mm, aufweist . 

5 

In diesem Langsspalt 22 . kann die einrichtungs- bzw. 
schiebeturseitige Spule 19 langsverschoben werden. Auch bei 
dieser Spule 19 handelt es sich um eine Luftspule aus 
Kupferdraht auf einem Spulenkorper (vorzugsweise aus Kunst- 

10 stoff ) . Die vorgenannte Spule 19 weist einen an die Breite 
T des Langsspaltes 22 angepaSten Querschnitt S 1 auf. Sie 
kann als Rundspule mit einer Lange zwischen 20 bis 60 mm, 
vorzugsweise 4 0 mm ausgefuhrt sein. Dabei sind sowohl runde 
als auch viereckige Querschnitte Si mit abgerundeten Ecken 

15 denkbar. Als Durchmesser hat sich ein solcher als besonders 
vorteilhaft herausgestellt , welcher der Breite T entspricht 
und ca. 10 bis 50 mm, vorzugsweise 10 bis 30 mm betragt . 
Besonders vorteilhaft hat sich ein Durchmesserwert von ca. 
18 mm erwiesen. 

20 

Jedenf alls, wird durch die Anpassung des Querschnittes Si 
der Spule 19 an den Spalt 22 mit dessen Breite T eine 
optimale Fuhrung und Ankopplung der schiebetiirsei t igen 
Spule 19 an das von der karosserieseitigen Spule 20 
25 erzeugte elektromagnet ische Feld erreicht und umgekehrt . 
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Patentanspriiche : 

1. Abdeck- oder Anbaueinrichtung mit Daten- und/oder Ener- 
gieempf anger als Teil einer Kraft f ahrzeugkarosserie , insbe- 

5 sondere Kraft f ahrzeug-Schiebetiir (2), mit 

einer karosserieseit igen elektrischen Versorgungs- 
quelle (18) sowie einer Steuerelektronik (17) , und 
mit 

10 

einer einrichtungsseit igen Steuerelektronik (11) als 
Daten- und/oder Energieempf anger sowie gegebenen- 
falls zumindest einem elektrischen Verbraucher (15, 
16) als zusatzlicher Energieempf anger , 

15 

wobei zwischen der karosserieseit igen Steuerelektronik (17) 
und der einrichtungsseit igen Steuerelektronik (11) ein 
Datenaustausch stattfindet, und wobei die einrichtungssei - 
tige Steuerelektronik (11) und der optionale Verbraucher 
20 (15, 16) von der karosserieseit igen elektrischen Versor- 
gungsquelle (18) mit elektrischer Energie gespeist werden, 
dadurch gekennzeichnet, daS sowohl die 
Daten- als auch die Energieiibertragung iiber eine gemeinsame 
Sende-/Empf angsstrecke drahtlos erfolgt. 

25 

2. Abdeck- oder Anbaueinrichtung nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daS eine karosserieseit ige Spule (20) und 
eine einrichtungsseit ige Spule (19) zur induktiven Kopplung 
vorgesehen sind, wobei beide Spulen (19, 20) konzentrisch 

30 zueinander oder mit sich iiberlappenden Spulenquerschnitten 
(Si, S 2 ) angeordnet sind. 



• 
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3. Abdeck- oder Anbaueinrichtung nach Anspruch 1 oder 2, 
dadurch gekennzeichnet , daS die einrichtungsseit ige Spule 
(19) innerhalb der karosserieseit igen Spule (20) langsver- 
schiebbar ausgebildet ist . 

5 

4 . Abdeck- oder Anbaueinrichtung nach einem der Anspriiche 1 
bis 3, dadurch gekennzeichnet, daS die karosserieseitige 
Spule (20) als Luftspule mit langgestrecktem rechteckfor- 
migen Querschnitt und einem umschlossenen Langsspalt (22) 
10 fur die hierin verschiebbare einrichtungsseit ige Spule (19) 
ausgebildet ist. 

5 . Abdeck- oder Anbaueinrichtung nach einem der Anspriiche 1 
bis 4, dadurch gekennzeichnet, dafi die einrichtungsseitige 

15 Spule (19) einen an die Breite (B) des Langsspaltes (22) 
angepaSten Querschnitt (Si) aufweist . 

6. Abdeck- oder Anbaueinrichtung nach einem der Anspriiche 1 
bis 5, dadurch gekennzeichnet, date die einrichtungsseitige 

2 0 Spule (19) zusammen mit einem daran' angeschlossenen Mikro- 
controller einen Transponder bildet . 

7. Abdeck- oder Anbaueinrichtung nach einem der Anspriiche 1 
bis 6, dadurch gekennzeichnet, daS die karosserieseitige 

25 Spule (20) in eine Fiihrungsschiene , vorzugsweise die obere 
Fiihrungsschiene (3) , fur die Schiebetiir (2) integriert ist, 
und daS die einrichtungsseitige Spule (19) an einem Fuh- 
rungsschlitten zur Fiihrung der Kraf tf ahrzeug- Schiebetiir (2) 
in der Fiihrungsschiene (3) angeordnet ist. 

30 
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Zusammenf assung : 

Es handelt sich um eine Abdeck- oder Anbaueinrichtung mit 
Daten- und/oder Energieempf anger als Teil einer Kraftfahr- 
5 zeugkarosserie, insbesondere eine Kraf tf ahrzeug-Schiebetiir 
(2) . Diese weist eine karosserieseit ige elektrische Versor- 
gungsquelle (18) sowie eine Steuereinrichtung (17) auf . Zu- 
satzlich f indet sich eine einrichtungsseit ige Steuerelek- 
tronik (11) als Daten- und/oder Energieempf anger . Zwischen 
10 der karosserieseitigen Steuerelektronik (16) und der ein- 
richtungsseit igen Steuerelektronik (11) erfolgt ein Daten- 
austausch beispielsweise zur Betatigung der Kraf tf ahrzeug- 
Schiebetiir (2). Dieser Datenaustausch erfolgt ebenso wie 
die Energieubertragung drahtlos . 

15 



(Zu verof f entlichen mit Fig. 2) 
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